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1. REDE VIARIA

As vias de comunicacdo sdo um fator indispensavel para atrair o desenvolvimento econémico e
permitir a fixacdo da populacéo no territério. Neste contexto, a acessibilidade, entendida como
a garantia dos acessos adequados a todos os aglomerados urbanos, bem como, de boas
ligacdes as redes viarias regional / nacional / internacional, constituem um objetivo de politica
regional/local sempre prioritario para qualquer municipio.

As infraestruturas de suporte a circulagdo de pessoas, bens e servicos, sdo um fator
determinante no desenvolvimento social, econémico e cultural das populacdes das éareas
territoriais que servem. A sua existéncia, ou inexisténcia, tracado, condi¢des de servico, estado
de conservagdo e manutencdo, em qualidade e eficiéncia, proporcionam, condicionam ou
limitam, a “liberdade” de circulagdo, o acesso a bens e servigos, sobretudo a bens e servigos
sofisticados, de nivel superior e considerdvel grau de complexidade. Com efeito sdo as

infraestruturas viarias que suportam a circulacdo dos diversos modos de transporte.

A definicdo concreta da estrutura viaria, e capacidade das suas infraestruturas, tem, muito para
além da funcédo regularizadora dos fluxos existentes e previsiveis, forte influéncia nas
interacdes espaciais, e constituem elementos preponderantes na estruturacdo do territorio,
assumindo-se antes de tudo como um elemento fundamental de organizacdo do espaco,

estabelecendo o seu “esqueleto”.

Existem no ambito da rede viaria dois niveis distintos de interven¢do municipal. Por um lado, a
construcéo, conservacgédo, retificacdo da rede viéria, por outro 0 ato de gestdo da sua area
marginal. Neste caso compete ao municipio promover os regulamentos que contemplem
normas definidoras das caracteristicas das vias-eixo, limite das plataformas, zona de estrada,
etc. Assim a importancia crescente que a questdo da rede viaria merece no contexto do
desenvolvimento municipal e local imp6e ao Plano Diretor Municipal a necessidade de
proceder a estudos relativos a hierarquia e funcionamento da rede bem como as suas

caracteristicas e estado de conservacao.

Neste sentido, e no ambito do Plano, importa conhecer a rede viaria de um dado territério, nas
suas relacdes e liga¢bes nos seus varios niveis: seja ao nivel macro do territdrio nacional, seja
a um nivel intermédio, da regi&o envolvente, e ao nivel micro, concelhio e local; e compete
considerar na area territorial que o concelho ocupa, situagées manifestamente desadequadas
em termos de hierarquia prevendo a prazo a dotacdo de uma rede vidria adequada aos

modernos requisitos de circulagéo rodoviaria.
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A estratégia estabelecida ao nivel da rede viaria, passa pelo conhecimento a priori de:

= qual a hierarquia da rede viéria, incluindo as vias de importancia supramunicipal que

atravessam o municipio;
= quais as necessidades em completar a rede;

= quais as necessidades de criagdo de alternativas a eventuais congestionamentos
detetados;

= qual o seu estado de conservacéo e principais necessidades de intervencao.

A gestdo da circulacdo, genericamente, esta relacionada com duas func¢des, uma de
transporte/mobilidade e outra de acessibilidade. Como um exemplo ilustrativo note-se que uma
autoestrada tem uma funcéo de transporte maxima e de acessibilidade muito reduzida, uma
vez que 0S seus acessos estdo confinados aos nds de intersecdo, enquanto uma rua de
acesso local tem uma funcéo de transporte nula e de acessibilidade maxima.

Sabendo que o nivel de servico é uma medida qualitativa que descreve as condicfes
operacionais de um fluxo de trafego que tem como fatores a velocidade e o tempo de viagem; a
liberdade de manaobra; as interrupgdes do trafego, o conforto, a conveniéncia e a seguranga,
pretende-se através deste conceito e outros, identificar a hierarquia da rede viaria e verificar se

existe interacdo entre esta e 0s niveis de servico que a mesma oferece.

O concelho de Ferreira do Zézere encontra-se situado bem no centro de Portugal, o que
reforca a sua condigdo de interioridade. O atual modelo de desenvolvimento do pais
(litoralizacdo) faz com que Ferreira do Zézere seja uma area periférica, relativamente a
estrutura viaria fundamental/complementar, que serve a sub-regido do Médio Tejo e a regido
de Lisboa e Vale do Tejo. Convém salientar que o concelho faz fronteira com municipios

limitrofes pertencentes a regido Centro, usufruindo de parte da rede viaria existente.!

! Atualmente no que se reporta as NUTS, desde a entrada em vigor do D. L. n.° 244/2002 de 5 de
novembro, Ferreira do Zézere integra a NUTS Il Centro.
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1.1. PLANO RODOVIARIO NACIONAL 2000 (PRN2000)

Em Portugal, e até 1985, as grandes diretrizes da politica rodoviaria estavam definidas no
Plano Rodoviario Nacional de 1945. Entretanto, com uma melhoria das condi¢cdes econdémicas
deu-se um rapido desenvolvimento do trafego automoével, tanto a nivel de caracteristicas, como
em volumes de trafego que, apesar das inimeras alteracGes avulsas aquele diploma legal, o
tornou obsoleto, sobretudo a partir dos anos setenta. Assim, em 1985, foi aprovado um novo
Plano Rodoviario Nacional (PRN’ 85), definido através do Decreto-Lei n.° 380 /85 de 26 de
setembro, que se transformou num instrumento estruturante da rede viaria, nas duas Ultimas
décadas, quer a nivel nacional quer a nivel concelhio. A Rede Nacional definida entédo
integrava apenas duas categorias de estradas, que constituiam a Rede Nacional Fundamental
(os ltinerarios Principais), e a Rede Nacional Complementar (os ltinerarios Complementares e
as Estradas Nacionais), e procedia a uma ‘desclassificagdo ‘de inUmeras vias cuja gestédo se

transpunha para as Autarquias Locais.

Mais recentemente, deu-se a atualizacdo do PRN 85, consubstanciada no Plano Rodoviario
Nacional 2000 ( PRN’ 2000 ), publicado no Decreto-Lei n.°222/98 de 17 de julho, e alterado
pela Lei n.° 98/99 de 26 de julho e pelo Decreto-Lei n.° 182/2003 de 16 de agosto e classifica
as estradas da seguinte forma: Rede Rodoviaria Fundamental - Itinerarios Principais (IP); Rede

Rodoviaria Complementar - Itinerarios Complementares (IC) e Estradas Nacionais (EN).

O presente diploma tem como objetivos assumidos, potenciar o correto e articulado
funcionamento do sistema de transportes rodoviarios, o desenvolvimento de potencialidades
regionais, a reducdo do custo global daqueles transportes, o aumento da seguranca da

circulagédo, a satisfagdo do trafego internacional e a adequacéo da gestao da rede.

Com o intuito de corrigir muitas das assimetrias que ainda se verificam no desenvolvimento
socioecondmico do Pais, situacdo que o Concelho de Ferreira do Zézere ndo esta imune, o
PRN2000 advoga ser necessario “aumentar a densidade da rede viaria nas zonas fronteiricas,
promover o fecho de malhas viarias, assim como melhorar a acessibilidade de alguns
Concelhos. Preconiza também a melhoria qualitativa da rede rodoviaria, com especial relevo
para a defesa ambiental em meio urbano, para os dispositivos de combate a sinistralidade nos
mais diversos planos e para os instrumentos de informacdo necessarios a boa gestdo e

utilizagc&o das infraestruturas em causa”.
Todas estas intencbes devem ser ponderadas e articuladas com os instrumentos de

ordenamento do territério, nomeadamente com o PDM, que deve assumir uma Visdo

estratégica da rede viaria concelhia através da concertacgdo com a sua envolvente
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supramunicipal, de forma a se conseguir, localmente, melhorar as condi¢cdes de circulagéo,

comodidade e seguranca do trafego.
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1.2. CARATERIZACAO DA REDE VIARIA

O concelho de Ferreira do Zézere é servido diretamente por um ltinerario Complementar (IC),
Estradas Nacionais (EN), Estradas Regionais (ER), Estradas Municipais (EM) e Caminhos
Municipais (CM). A figura seguinte mostra a densidade viaria de Ferreira do Zézere e de toda a
area envolvente evidenciando os Itinerarios Principais

B
(2]
[max] v

azmphera de P

‘m

m d

Figura 1. PRN 2000 — Rede Rodoviaria do Concelho

Fonte: www.infraestruturasdeportugal.pt, janeiro 2018
Saliente-se o IC 3/A13 que possibilita a ligacdo para norte ao IC8 e para sul ao IP6/A23 com

ligacdo ao IP1/A1 em Torres Novas. Este eixo permite a ligacédo estrutural ao Norte e ao Sul do
pais e, a nascente ao Distrito de Castelo Branco.

O esquema que se segue mostra, a uma escala mais reduzida, os principais eixos viarios de
ligacdo a Ferreira do Zézere.
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Figura 2. Esquema dos principais eixos de ligacéo a Ferreira do Zézere

1.2.1. Rede Fundamental

As estradas pertencentes a rede nacional fundamental, formada pelos itinerarios principais (IP),
constituem as vias de maior interesse nacional, servindo de apoio a toda a rede rodoviaria
nacional e asseguram a ligagdo entre os centros urbanos com influéncia supradistrital e destes

com os principais portos, aeroportos e fronteiras.

Contudo, no territério do concelho de Ferreira do Zézere ndo existe nenhuma via desta

categoria de Estradas da Rede Nacional.

1.2.2. Rede Nacional Complementar

A Rede Nacional Complementar é formada pelos Itinerarios Complementares (IC) e pelas
Estradas Nacionais (EN). Assegura a ligacdo entre a rede nacional fundamental e os centros

urbanos de influéncia concelhia ou supraconcelhia, mas infradistrital.
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Itinerarios Complementares - IC

Os ltinerarios Complementares s@o as vias que, no contexto do Plano Rodoviario Nacional,
estabelecem as ligacbes de maior interesse regional, bem como as principais vias envolventes

e de acesso nas areas metropolitanas de Lisboa e Porto.

O concelho é servido diretamente pelo itinerario complementar IC3/A13, trata-se de uma via
longitudinal (incluindo ligagbes da A13 a Ex-EN 348), integrada na Subconcessao Pinhal
Interior. Considerada de dimenséo regional, pois efetua a ligagéo entre 0 IC 8 a Norte e 0 IP 6
a Sul, facto pelo qual, o concelho beneficia. Acresce que o tracado do IC 3 possui a vantagem

de retirar o tréfego de atravessamento da antiga EN 110.

_ Setubal — Palmela - Montijo - Salvaterra de Magos — Almeirim
IC3/A13 | Setubal - Coimbra )
— Entroncamento — Tomar - Penela — Coimbra (IP3)

Estradas Nacionais - EN

Tal como os ltinerarios Complementares, as Estradas Nacionais (EN), asseguram a ligacéo
entre a rede nacional fundamental e os principais centros urbanos. Na area territorial do

concelho de Ferreira do Zézere existe uma via classificada como Estrada Nacional.

EN 238[Tomar - Ferreira do Zézere[Tomar (IC 3) - Ferreira do Zézere (entroncamento da ex-ER 348)

A EN 238 efetua a ligacdo entre o IC 3 (que liga a Tomar) até ao entroncamento da ex-ER 348,
situado na parte Poente do perimetro urbano da vila de Ferreira do Zézere, e apresenta-se
fundamental na ligacdo com os concelhos vizinhos situados a Sul de Ferreira do Zézere, em
particular com o concelho de Tomar, que se assume como um poélo aglutinador de dindmicas

territoriais, do qual, o concelho de Ferreira do Zézere se deve aproveitar.

Salienta-se que o antigo troco junto a zona industrial das Lameiras da EN 238 encontra-se
municipalizada. Refira-se que a EN 238 no concelho de Ferreira do Z&zere ndo possui
ocupacao urbana ao longo do seu trajeto e que os atravessamentos existentes séo efetuados

por passagens desniveladas (pontes e viadutos).
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1.2.3. Estradas Regionais

As comunicag8es rodoviarias do continente com interesse supramunicipal e complementar a
rede rodoviaria nacional sdo asseguradas por Estradas Regionais, que no caso de Ferreira do

Zézere sao0 0s seguintes trocos que servem o concelho:

ER 238 Vale do Serréo - Serta Vale do Serrao (limite de regido) — Serta (IC8)

A ER 238, estabelece a unido entre a vila de Ferreira do Zézere e o limite do concelho a Norte,
em Vale do Serrdo, continuando depois o seu percurso pelo concelho vizinho da Sertd, até se
intersetar com o IC8, importante eixo de distribui¢éo viaria regional. A ER 238 percorre Ferreira
do Zézere orientado no sentido norte-sul, na parte nascente do concelho, transitando por varias
freguesias.

Dado que a ER 238, mais ndo é que a antiga EN 238, observa-se que este eixo além da sua
funcdo regional de ligag@o entre o IC3/A13 e o IC8, tem uma fungdo crucial na distribuicéo
viaria, na parte Este do Concelho, intersetando a freguesia de Aguas Belas, de Paio Mendes e
de Dornes, no limite do Concelho. Na freguesia de Aguas Belas assume um carater claramente
urbano, em particular ao percorrer os aglomerados de Venda da Serra, Aguas Belas,
Casalinho, Bela Vista, Besteiras e Vales, sendo os dois primeiros bastante habitados, o que
potencia a conflituosidade entre o veiculo e 0 pedo. Se até aqui o tracado da ER 238 era
relativamente retilineo, ao entrar nas freguesias de Paio Mendes e especialmente na freguesia
de Dornes, adota um tracado de montanha, bastante sinuoso, acolhendo apenas alguns
edificios, na zona de Vale do Serrdo. Desta forma deparamo-nos com um tro¢o que oferece um
baixo nivel de servico aos utentes. Registe-se a existéncia de uma ponte no tracado da ER
238, que permite efetuar a travessia do Rio Zézere, uma vez que sé existe mais uma ponte
localizada na freguesia de Ferreira do Zézere.

1.2.4. Estradas Nacionais Desclassificadas Sob Jurisdicéo da IP

Trata-se de vias ou trogcos que se encontram desclassificados pelo PRN 2000, mas que, no

entanto, ainda se encontram sob jurisdicdo da IP. Neste dominio encontram-se a seguinte:

A EN110, entre o limite do concelho de Alvaiazere, (distrito de Leiria — km 75,900) e o limite do
concelho de Tomar (km-84,500).
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1.2.5. Rede Viéria Municipal

O territério do concelho de Ferreira do Zézere apresenta genericamente um grande
aglomerado correspondente a sede de concelho, a partir do qual sao distribuidas as vias que
dao acesso aos pequenos povoamentos concelhios que nele se encontram dispersos. Esta
rede viaria é consideravelmente razoavel para estabelecer as ligacdes, ndo obstante a
heterogeneidade de tipologias de povoamento verificadas, face a variedade da topografia do

relevo que o territdrio possui.

A Rede Viaria Municipal de Ferreira do Zézere é constituida por Estradas e Caminhos
Municipais assim como Estradas Nacionais e Estradas Regionais que foram desclassificadas e
gue se encontram municipalizadas, normalmente irradiam das Estradas de nivel superior,
estabelecendo as ligacdes aos pequenos aglomerados e permitindo alternativas a saida para

os concelhos vizinhos.

Quadro 1. Estradas Municipais e Caminhos Municipais de Ferreira de Zézere

Estradas Municipais - EM Caminhos Municipais - CM

Ex- EN 348 EM 524 CM 1027 CM 1066 CM 1074 CM 1081-1
Ex- ER 238 EM 526 CM 1061 CM 1066-1 CM 1075 CM 1081-2
Ex- ER 348 EM 526-1 CM 1062 CM 1067 CM 1076 CM 1082
EM 520 EM 526-2 CM 1062-1 CM 1068 CM 1077 CM 1083
EM 520-1 EM 527 CM 1063 CM 1069 CM 1078 CM 1084
EM 520-2 EM 528 CM 1063-1 | CM 1070 CM 1078-1 CM 1085
EM 520-2/1 EM 529 CM 1064 CM 1071 CM 1079
EM 520-3 EM 530 CM 1064-1 CM 1072 CM 1079-1

EM 521 EM 601 CM 1065 CM 1072-1  CM 1080
EM 521-1 CM 1065-1 CM 1073 CM 1081
EM 522

eiC : . . .
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1.3. HIEERARQUIA VIARIA

As vias tém como obijetivo ligar entre si varios lugares, adquirindo varios significados e funcdes
de acordo com as suas caracteristicas geométricas, atividade marginal, movimento de
pessoas. A existéncia de um modelo de circulacdo legivel e hierarquizado contribui para a
identificagcdo e clareza de trajetos e percursos, a potenciacdo de uma maior fluidez de trafego e
descongestionamento dos aglomerados urbanos principais, e a melhoria da qualidade
ambiental dos diversos espacgos urbanos.

No ambito do presente PDM, tendo em conta as caracteristicas das diferentes vias,
nomeadamente niveis de servico, tracado e ligacdes que estabelecem, tipo de ocupagdo

circundante, foi estabelecida a seguinte hierarquia viaria:
a) Vias Coletoras;
b) Vias Distribuidoras Principais;
¢) Vias Distribuidoras Secundérias;

d) Vias Distribuidoras Locais.

Vias Coletoras

As Vias Coletoras correspondem a vias que integram a rede nacional complementar, que
estabelecem as ligacdes de maior interesse a nivel regional, assegurando a ligagao entre a

rede nacional fundamental e os centros urbanos de influéncia concelhia ou supraconcelhia.

Como Vias Coletora temos 0 IC3/A13 que assegura a ligacdo a norte a Coimbra e para sul a

Tomar estendendo-se até Setubal.

Vias Distribuidoras Principais

A Rede de Vias Distribuidoras Principais é constituida pelas vias que estabelecem as liga¢gfes
as vias da rede nacional, assim como aos concelhos vizinhos, bem como a ligagdo entre a
sede de concelho e os principais aglomerados do municipio.

Estas vias assumem um papel estruturante a escala do concelho, sendo, no entanto,
necessario atender as necessidades de desenvolvimentos urbanisticos que bordejam as vias
nalguns dos seus pontos. Nestas vias, 0 estacionamento s6 deve acontecer em zonas nao
criticas para a fluidez do trafego, e os eventuais conflitos veiculo / pedo devem ser resolvidos

caso a caso, possivelmente a favor do peao, tendencialmente limitado a um nimero de locais.
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Sado Vias Distribuidoras Principais a EN 110 que cruza todo o concelho de norte-sul, na
freguesia de Areias na freguesia de Areias, sendo um importante eixo de distribuicdo regional
gue estabelece a ligacdo entre o IC 8 a Norte e a cidade de Tomar a Sul. Possui um tragado
relativamente retilineo com bastantes cruzamentos e cunho marcadamente urbano, o que se
traduz num reduzido nivel de servigo. As suas caracteristicas de via marcadamente urbana,
com uma carga populacional elevada ao longo da maioria do seu tracado, servindo
nomeadamente o aglomerado de Pereiro, ddo IC3/A13 uma alternativa mais segura e rapida

para o trafego de atravessamento pelo concelho.

A EN 238 em toda a sua extensdo que permite a ligacdo entre Ferreira do Zézere e o concelho
de Tomar. A ER 238 na continuidade da EN 238 para norte desde a Vila ao concelho vizinho

da Serta.

A Ex-ER 348 desde da Vila de Ferreira do Zézere em direcdo a travessia do Rio Zézere (na

Pombeira) para o concelho vizinho de Vila de Rei.

Por fim, a Ex-EN 348 que faz a ligacdo entre a EN 238, a “entrada” da vila de Ferreira do
Zézere e o limite Norte do concelho, na freguesia de Areias. Com orientacdo Noroeste-
Sudeste, cruza a antiga EN 110, perto da fronteira Norte da freguesia de Areias. Esta estrada
municipal é o principal eixo de ligagdo ao centro urbano do concelho de Alvaiazere, e um dos

principais eixos da parte Poente do concelho.

Vias Distribuidoras Secundarias

A Rede de Vias Distribuidoras Secundarias é constituida pelas vias que estabelecem as
ligacdes da rede principal municipal as sedes de freguesia assim como a ligagdo entre estas e
as acessibilidades aos diferentes lugares a partir das sedes de freguesia e da rede municipal,

promovem a articulacéo entre lugares.

Sao Vias Distribuidoras Secundarias a EM 520 na sua extensdo pela EM 520-1 desde o limite
norte do concelho até ao entroncamento com a ER 238 em Aguas Belas. A EM 520-2 desde a
Ex-EN 348 e EM 520. A EM 524 desde a EN 110 até ao limite ponte com o concelho de
Ourém. A EM 526 desde a EN 110 para sul, até ao limite com o concelho de Tomar. A EM 527
de ligacéo entre a EN 110 e a Ex-EN 348. O CM 1079 desde a Ex-EN 348 em areias até a EN
110 em Portela de Vila Verde. O CM 1062 desde a Ferraria para nascente em direcdo a
Dornes até ao entroncamento com a ER 238 em Vale Serrdo. A EM 601 que cruza a Vila e
permite a articulagdo entre a ER 238 e Ex-ER 348. A EM 530 desde a Vila para sul até ao limite
sul do concelho com Tomar. O CM 1065 desde a Ex-ER 348 até & ER 238 em Casalinho.

eiC d . .
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Vias de Acesso Local

As Vias de Acesso Local, comportam o trafego local e de acesso as propriedades. Trata-se de
uma extensa rede de caminhos e acessos a propriedades e exploragdes agricolas e florestais.
Integram-se ainda nesta categoria a rede de arruamentos locais dos aglomerados

populacionais

Estas vias s6 devem comportar trafego local e pedonal (acesso as propriedades), nas quais
deve ser concedida especial atencdo a circulagcdo dos pedes. O estacionamento é
normalmente permitido evitando, no entanto, prejuizos ambientais significativos. As
velocidades de circulacdo sdo muito reduzidas, homeadamente por restricdes geométricas, e
também para compatibilizar a sua utilizagdo com atividades de ordem social e de lazer no
mesmo espaco.

VIA COLETORA

I
= V| A DISTRIBUIDORA PRIN CIPAL
e VIADISTRIBUIDORA SECUNDARIA

VIADE ACESSO LOCAL

Figura 3. Hierarquia Viaria
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1.4. PONTOS DE CONFLITO

Analisar os dados da sinistralidade é fundamental num estudo sobre a rede viaria, pois vai
permitir a identificagdo de problemas e posteriormente um melhor enquadramento para o
conjunto de solucdes adequadas as suas resolucdes. Sendo que, para além disso, nao
podemos ignorar que uma das atuais politicas do Estado Portugués, é a reducédo dos niveis de
sinistralidade.

Quadro 2. Acidentes com vitimas

Acidentes com Vitimas 2014 - 2016

Acidentes com | Vitimas Feridos Feridos Total de 5
Unidade - . - Indice de
ANoO vitimas mortais Graves Leves Vitimas
Geografica Gravidade
Ne % Ne % Ne % Ne % Ne %
Distrito de
) 1422 100 30 100 | 168 | 100 | 1760 | 100 | 1958 | 100 2,1
Santarém
Abrantes 95 6,7 1 3,3 13 7,7 116 6,6 130 6,6 1,1
Ferreira do
78 32 2,3 0 0,0 6 3,6 32 1,8 38 1,9 0,0
2014 ézere
Ourém 177 12,4 2 6,7 13 7,7 237 | 135 | 252 | 12,9 1,1
Santarém 170 12,0 2 6,7 29 | 17,3 | 208 | 11,8 | 239 | 12,2 1,2
Tomar 130 9,1 1 3,3 8 4,8 162 9,2 171 8,7 0,8
Torres Novas 118 8,3 3 10,0 9 54 146 8,3 158 8,1 2,5
Distrito de
3 1449 100 24 100 | 136 | 100 | 1755 | 100 | 1915 | 100 1,7
Santarém
Abrantes 103 7,1 3 12,5 5 3,7 121 6,9 129 6,7 2,9
Ferreira do
- 36 2,5 0 0,0 0 0,0 42 2,4 42 2,2 0,0
2015 ézere
Ourém 157 10,8 0 0,0 12 8,8 207 | 11,8 | 219 | 114 0,0
Santarém 203 14,0 3 12,5 30 2,1 245 | 14,0 | 278 | 14,5 15
Tomar 135 9,3 0 0,0 3 2,2 165 9,4 168 8,8 0,0
Torres Novas 103 7,1 1 4,2 6 4.4 138 7,9 145 7,6 1,0
Distrito de
| 1460 27 100 | 169 | 100 | 1757 | 100 | 1953 | 100 1,8
Santarém
Abrantes 99 6,8 4 14,8 3 7,7 120 6,8 137 7,0 4,0
Ferreira do
76 35 2,4 0 0,0 1 0,6 42 2,4 43 2,8 0,0
2016 ézere
Ourém 205 14,0 4 14,8 19 | 11,2 23 13,1 | 254 | 13,0 2,0
Santarém 221 15,1 0 0,0 28 | 16,6 | 279 | 159 | 307 | 15,7 0,0
Tomar 135 9,2 1 3,7 12 7,1 159 9,0 172 8,8 0,7
Torres Novas 113 7,7 1 3,7 10 59 143 8,1 154 7,9 0,9

Fonte: ANSR, Relatérios Anuais, 2014, 2015 e 2016
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Através da analise do quadro anterior, consegue-se verificar, que entre o ano de 2014 e 2016 o
namero de acidentes com vitimas no concelho de Ferreira do Zé&zere verificou um ligeiro

aumento.

Se se comparar Ferreira do Zézere com a média do Distrito, ao nivel do indice de Gravidade,
consegue-se perceber que o concelho apresenta valores nulos, logo inferiores ao do Distrito
nos anos de 2014 e 2016.

Quadro 3. Localizacao e natureza dos acidentes com vitimas mortais ou feridos graves, 2012-2014

. . N.° Vitimas N.° Feridos

Ano Via Km Natureza Acidente Mortais Graves

Rua Antonio Antunes - Col. c/outras situagdes 0 1

Braz

2014 | Rua Eduardo Mota - Col. Lateral c/outro veic. mov 0 1

Rua Francisco Sousa ) Despiste c/coliséo c/outro veic. 0 1

Godinho imobilizado ou obstaculo

2015 Al13 157,7 Col. Traseira c/outro veic. mov 0 1

Fonte: ANSR, Relatérios Anuais, 2012, 2013 e 2014

Pelo quadro anterior, pode-se aferir, através dos dados recolhidos pela ANSR as vias mais
probleméticas, no periodo de andlise foram as estradas municipais e a Al13, contudo os
acidentes registados apenas verificaram feridos graves sem vitimas mortais a lamentar. Entre a

natureza de acidente prevalece com maior incidéncia as colisdes e os despistes.

A qualificacdo e beneficiacdo, por parte do concelho, das principais Vias que o atravessam
poderdo vir a constituir de forma mais positiva uma mobilidade segura, eficaz e competitiva,

reduzindo os atuais niveis de sinistralidade.

De forma a incrementar um ambiente rodovidrio mais seguro e conseguir suprimir as situagfes
de conflito que se tém vindo a registar no concelho é necessaria a definicdo de estratégias de

interveng&do nomeadamente:

= AcOes de Formacdo para encorajar um comportamento mais responsavel dos
condutores (maior respeito do cédigo da estrada acompanhado de um controlo mais

frequente para por termo ao comportamento perigoso);

= Melhorar as infraestruturas rodoviarias recorrendo a projetos de especializacdo e

sinalética.
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2. MOBILIDADE E TRANSPORTES

Enquanto organizadores da forma de concentracdo, de promoc¢éo econdémica e de fatores de
competitividade sdlidos e de espaco de influéncia de cidades, os sistemas urbano-territoriais
devem ser entendidos como um fundamental elemento estratégico de progresso e

desenvolvimento.

A problematica da densidade torna-se um problema na observacédo que se faz as caréncias de
desenvolvimento. Regifes com baixa densidade populacional, falta de agentes qualificados
que se dirigem para areas de maior dinamismo, centros urbanos com falta de modelo de
desenvolvimento urbano, baixa densidade de relacBes estratégicas sustentaveis e de
complementaridade com outros sistemas urbanos, parecem ser angulos negativos que se

pdem no desenvolvimento destas.

Mas, na era da informagdo e da mobilidade cujo crescimento € francamente exponencial tém
vindo a alterar-se os horizontes espaciais de referéncia alterando-se a nog¢éo territorial que
temos até hoje. Por isso, em simultdneo com a mobilidade, surgem as preocupacdes com a
garantia de facilidade de acesso, seguranca e conforto para todos os utilizadores, com especial

reflexao nas necessidades e direitos associados a populacdo com mobilidade condicionada.

Neste teor e no prosseguimento de um desenvolvimento acompanhado, sustentado e
proporcionador de efeitos de coesao territorial, 0s meios de transporte sdo indispensaveis e
constituem a base do sistema de mobilidade de pessoas e mercadorias, tendo como pedra
basilar as infraestruturas e vias de comunicacdo que permitem a articulagdo e o fluxo de

movimentos.

E entdo natural que a melhoria das infraestruturas de comunicacdo e transporte constituam

anseios das comunidades e sejam entendidos como formas de coeséo territorial.

Simultaneamente, a coesédo social estara associada a ja referida coesao territorial, para a qual

o sistema de comunicacfes e transportes tanto contribuem.
Torna-se evidente na contemporaneidade que a mobilidade de pessoas associada a outras
vantagens — emprego, habitacdo e outras — constitui um importante fator de competitividade

dos individuos, empresas, territorios e cidades.

Os transportes sdo um elemento fundamental na estruturacdo do desenvolvimento das

pessoas e dos territérios. Por seu lado assegurar que os territérios assentam em bases de
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proximidade sao elementos fundamentais para o estabelecimento de conexdes imediatas e na

obtencgdo de sinergias locais.

A localizacdo e posicdo geografica de Ferreira do Zézere em relacdo aos principais eixos e
polos nacionais, foram significativamente alteradas com a introdugéo da nova rede rodoviaria,
que introduz implicagBes diretas nos cenarios e perspetivas de desenvolvimento da regido, e

no modo de relacionamento em rede.

Atendendo a Rede de Cidades e Vilas na Regidao Centro, com especial énfase para a
envolvente a Ferreira do Zézere, e pese embora a sua situagdo algo marginalizante
relativamente ao eixo Lishoa — Porto, e relativamente a rede de cidades formada pelas
capitais de distrito, atualmente, o concelho beneficia da proximidade de uma diversificada rede
de acessibilidades que Ihe permite estabelecer faceis ligacbes que garantem o acesso aos

principais centros urbanos, Porto e Lisboa e mais préximos, a Coimbra, Leiria e Santarém.

Este enquadramento regional, permite que, atualmente, o concelho possa estabelecer uma
diversificada rede de inter-relagdes com os outros concelhos e centros urbanos vizinhos. E é
na dupla situacéo, que se vem referindo, de ‘territério - a - margem’ versus ‘localizagao central’

gue se pode jogar o papel da afirmacéo de Ferreira do Zézere enquanto territério - charneira.

Um territério - charneira que se afirma sobretudo no reforco das inter-relagcbes com os centros
urbanos vizinhos de Tomar e de Ourém, com os quais tem afinidades naturais, mas também

com a Sertd, Vila de Rei, Figueiré Dos vinhos e Alvaiazere.

A criacdo de dinamicas de rede torna-se fundamental em territérios cujos contextos se
enquadram de forma multirrelacional. Estas redes sdo potenciadas através da concretizacdo
efetiva de sistemas de transportes e de comunicacdo que interligam os diversos pontos do

territério e as suas sedes de atividades humanas.

O estabelecimento destas dindmicas propicia o crescimento das chamadas economias de
escala, que garantem fatores de sucesso, de competitividade, mas que s6 sdo conseguidas por
intermédio de melhoradas condi¢cdes de acessibilidade e mobilidade em territério concelhio

bem como supramunicipal.
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2.1. PADROES DE MOBILIDADE

A escolha dos indicadores de mobilidade encontra-se relacionada com a analise das praticas
de mobilidade que afetam o territério de Ferreira do Zézere. Tém por objetivo procurar
sistematizar uma melhor compreensao das dinamicas existentes e das suas tendéncias, bem
como dos problemas e dos desafios que se apresentam associados as questées da mobilidade
urbana. Assim, os Indicadores estudados foram: a propor¢cdo de populacédo residente que
trabalha ou estuda noutro municipio, os principais meios de transporte utilizados nas

deslocagfes por motivos de trabalho e estudo e o tempo médio gasto nessas deslocagdes.

Pretende-se ainda dar a conhecer as relagfes intermunicipais que se estabelecem entre o
Concelho de Ferreira do Zézere e a sua envolvente regional e/ou suprarregional, identificando

as principais relagfes de polarizacdo e/ou dependéncia que o concelho tem com o exterior.

2.1.1. Proporcgéao da populacéao residente que trabalha ou estudo noutro

municipio

Através da analise do local de trabalho e estudo percebe-se um pouco as dinamicas de

mobilidade existentes, isto €&, se 0s principais movimentos pendulares ocorrem

intrafreguesia(s), interfreguesia(s) e/ou entre o municipio.

Ao analisar a relagdo de populagdo residente empregada ou estudante do concelho,
verificamos que Ferreira do Zézere apresenta na sua maioria (com o valor aproximado dos
44%, isto é, 1769 individuos) populacdo empregada/estudante na freguesia onde reside, no
entanto, torna-se importante referir que este valor obteve um decréscimo face ao ano de 2001
e, que por sua vez, a populacdo empregadal/estudante noutra freguesia do municipio e noutro

municipio obteve um crescimento entre 2001 e 2011.

Quadro 4. Populacéo residente empregada ou estudante segundo o local de trabalho/estudo

Na freguesia onde reside | Noutra freguesia do municipio | Noutro municipio
Unidade Geogréafica

2001 2011 | var. % 2001 2011 var. % 2001 | 2011 | var. %
Entroncamento 5661 | 4707 -16,9 280 1934 590,7 3374 | 5156 | 52,8
V. N. da Barquinha 1486 | 1068 | -28,1 538 625 16,2 1826 | 2015 | 10,4
Tomar 10451 | 7857 -24,8 8631 8796 1,9 3243|8796 | 17,2
Ferreira do Zézere 2261 1769 -21,8 1134 1426 25,7 845 | 871 31

Fonte: INE, Censos 2001 e 2011
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Em comparacdo com outros concelhos da sub-regido, estes seguem 0 mesmo curso que
Ferreira do Z&zere, apresentando neste ambito a uma maior necessidade de um maior volume
de movimentos pendulares motivando por um lado, um possivel maior grau de
congestionamento das principais entradas e saidas do concelho como o recurso ao uso do

transporte particular.

2.1.2. Tempo Gasto em Média numa ida para o local de trabalho / estudo

Relativamente ao tempo médio gasto pela populacéo residente do Concelho para efetuar os
percursos para o local de trabalho / estudo, a maioria (cerca de 52%) encontra-se integrada no
grupo até 15 minutos. Em comparacao com os outros concelhos apresentados estes auferem o

mesmo resultado que Ferreira do Zézere.

Gréfico 1. Tempo gasto em média numa ida para o de trabalho/estudo

100% -

90%

- =
80% -
70% -
60% m Mais de 90 minutos
50% | mDe 61 a 90 minutos
20% De 31 a 60 minutos
o

W De 16 a 30 minutos
30% -

W Até 15 minutos
20% -
10%
0% T

Entroncamento V.N.da Tomar Ferreira do
Barquinha Zézere

Fonte: INE, Censos 2011

Em segundo lugar temos as deslocacdes que implicam uma viagem de tempo médio de 16 a
30 minutos, em terceiro surgem as desloca¢cdes com um tempo médio de 31 a 60 min.
Podendo-se assim concluir que os locais de trabalho/estudo ndo séo muito distantes dos locais
de residéncia, possibilitando grandemente a introducdo de modos de transporte,

nomeadamente 0os mais ecoldgicos.
2.1.3. Modos de Transporte

Quanto ao principal modo de transporte usado nos trajetos efetuados para os locais de trabalho
/ estudo, em 2011, em Ferreira do Zézere o modo mais usado pela populacdo é o automével
como condutor (51%).

O segundo modo de transporte com maior representatividade no concelho diz respeito a

deslocagcdo de automdével, mas como passageiro (12%), seguido da deslocacdo a pé e
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autocarro com (12%) e transporte coletivo da empresal/escola (7%), os restantes modos séo

residuais conforme se pode verificar pelo gréafico seguinte.

Gréfico 2. Tempo gasto em média naida para de trabalho/estudo

100% Outro

90% mBarco

80% Bicicleta

70% m Motociclo

60% m Comboio

50% M Metropolitano

40% M Transporte colectivo da

o empresa ou escola

30% H Autocarro

20% W Automével ligeiro como
passageiro

10% H Automével ligeiro como
condutor

0% T T T 1 HA pé
Entroncamento V. N. da Barquinha Tomar Ferreira do Zézere

Fonte: INE, Censos 2011

Comparativamente com os outros concelhos identificados a realidade € idéntica & do concelho
de Ferreira do Zézere, existe uma maior dependéncia do automdvel particular nas

deslocacdes.

2.2.
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2.3. RELACOES DE DEPENDENCIA

O progressivo desfasamento e afastamento espacial entre o local de habitacdo e local de
trabalho ou de estudo, como resultado da melhoria e alargamento dos sistemas de transporte,
deram lugar ao aparecimento de movimentos pendulares que representam espacialmente 0s
movimentos diarios por motivo de trabalho ou estudo. A identificacdo dos padrGes de
comportamento da populagdo residente permite compreender, simultaneamente, como é que
0s agentes enddgenos e exbégenos estruturaram e estruturam o territério que ocupam e a
diferenciacé@o espacial da dimenséo da polarizagdo exercida pelos diferentes lugares centrais

sobre um cada vez maior nimero de lugares situados na area envolvente.

2.3.1. Os padrdes da mobilidade espacial da populagcéo residente em 2011
Quanto a mobilidade, em Ferreira do Zézere, segundo os dados de 2011, existiam 4 066
individuos com necessidade de se deslocarem por motivo de trabalho/estudo dos quais 871
individuos (4,7%) deslocavam-se para outro municipio. Dos que se deslocam para o exterior
dirigirem-se, sobretudo para Tomar (442 pessoas), Alvaidzere (129 pessoas), Ourém (41

pessoas), Lisboa (38 pessoas), Sertd (21 pessoas) e Coimbra (20 pessoas).

Quadro 5. Saidas de Ferreira de Zézere, por motivo de trabalho/estudo, por principais destinos, em 2011

Motivo Trabalho/Estudo
Movimentos Pendulares
N.° %

Total de Saidas 871 100
Tomar 442 50,7
Alvaidzere 129 14,8
Ourem 41 4,7
Lisboa 38 4,4
Serta 21 2,4
Coimbra 20 2,3
Leiria 19 2,2
Santarém 10 11
Vila de Rei 8 0,9
Abrantes 8 0,9
Outros Concelhos 135 15,6

Fonte: INE, Censos 2011
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Figura 4. Populagao que se desloca para outros concelhos — Saidas 2011
Fonte: INE, Censos 2011

A capacidade atrativa de Ferreira do Zézere, em termos de trabalho/estudo, é exercida
sobretudo sobre os residentes de Tomar (323 pessoas), Alvaiazere (82 pessoas), Serta (35
pessoas), Ourém (24 pessoas), Entroncamento (23 pessoas), Coimbra (16 pessoas), Figueird
dos Vinhos, Vila de Rei e Abrantes (12 pessoas cada).
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Quadro 6. Entradas em Ferreira de Zézere, por motivo de trabalho/estudo, por principais origens, em 2011

Motivo Trabalho/Estudo
Movimentos Pendulares
N.° %
Total de Entradas 632 100
Tomar 323 51,1
Alvaidzere 82 13
Sertd 35 55
Ourem 24 3,8
Entroncamento 23 3,6
Coimbra 16 25
Torres Novas 14 2,2
F. Vinhos 12 1,9
Vila de Rei 12 1,9
Abrantes 12 1,9
Outros Concelhos 79 12,6

Fonte: INE, Censos 2011
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Figura 5. Populagao que se desloca para Ferreira do Zézere para trabalho/estudo — Entradas 2011
Fonte: INE, Censos 2011

Com um volume diario, com algum significado, de entradas e saidas do concelho de Ferreira
do Zézere, assiste-se, contudo, a uma ligeira diminuicdo do nimero total de deslocacdes no
periodo 2001-2011 (ver gréafico seguinte), contudo o nimero de entradas aumentou mais de
centena e meia.
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Quadro 7. Movimentos pendulares de/e para Ferreira do Zézere, por motivo de trabalho/estudo

1200

1000 -

800

S 600 -+ M Entradas

W Saidas
400

200

2001 2011

Fonte: INE, Censos 2011

O saldo que resulta dos individuos que entram e aqueles saem para trabalho/estudo em 2011
perfaz um total de 239 individuos a desfavor de Ferreira do Zézere. Ou seja, ao numero de
deslocacGes diarias a partir de outros concelhos, para Ferreira do Zézere (632 deslocacoes) é
subtraido o numero de deslocagdes dos residentes em Ferreira do Zézere para o exterior (871
deslocagbes) traduzindo-se num saldo pendular negativo. Este saldo é revelador de alguma
dependéncia de Ferreira do Zézere face a oferta de ensino, mas sobretudo de emprego,
existente na envolvente, polarizados a nivel regional por concelhos como Tomar, Alvaiazere e

Ourém.

Em forma de sintese, € de realcar a mobilidade espacial da populacéo residente por motivo de
trabalho/estudo, onde Ferreira do Zézere apresentou em 2011 uma melhoria do seu saldo de
entradas e saidas de pessoas relativamente aos valores de 2001 (saldo em 2001 = - 555

pessoas; saldo em 2011 = - 239 pessoas), gracas ao aumento do nimero de entradas.

Outro aspeto a salientar € a relativa “polarizagdo” que o concelho de Tomar tem vindo a
exercer sobre a populacéo residente de Ferreira do Zézere, tendo-se acentuado em 2011. Por
outro lado, foi possivel constatar que também é a populacdo de Tomar que mais se desloca

para Ferreira do Zézere por motivo de trabalho/estudo.

2.3.2. Fluxos de Entradas de Ativos

Neste ponto pretende-se efetuar uma analise, do indice de dependéncia de ativos vindos do
exterior, dos varios ramos de atividade existentes no concelho, assim foi utlizada a seguinte

formula:
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i. Dependéncia Ativos do Exterior:

Ne° de Ativos do Ramo X nao residentes a trabalhar em Ferreira do Zézere x 100

N° Total de Ativos do Ramo X a trabalhar em Ferreira do Zézere

Quadro 8. indice Dependéncia Ativos do Exterior

Setor de o indice de Dependéncia
. Ramo de Atividade . .
Atividade Ativos do Exterior
Setor Primario | Agricultura, produgao animal, caga, floresta e pesca 14%
Industrias extrativas 0%
Industrias transformadoras 22%
Setor Eletricidade, gas, vapor, 4gua quente e fria e ar frio 7%
Secundario - S — _ -
Captacdo, tratamento e distribuicdo de agua; saneamento, gestéo de 100%
0
residuos e despoluigdo
Construgao 13%
Comércio por grosso e a retalho; reparacéo de veiculos automdveis e 16%
0
motociclos
Transportes e armazenagem 16%
Alojamento, restauracao e similares 14%
Atividades financeiras e de seguros 31%
Atividades imobiliarias 8%
Atividades de consultoria, cientificas, técnicas e similares 91%
Atividades administrativas e dos servigos de apoio 6%
Setor Terciario
Administracéo Publica e Defesa; Seguran¢a Social Obrigatéria 60%
Educacao 62%
Atividades de satde humana e apoio social 44%
Atividades artisticas, de espetaculos, desportivas e recreativas 1%
QOutras atividades de servigos 18%
Atividades das familias empregadoras de pessoal doméstico e 6%
0
atividades de produgéo das familias para uso proprio
Atividades dos organismos internacionais e outras instituicbes -

Fonte: INE, Censos 2011

De acordo com o quadro anterior € possivel verificar que o setor primario apresenta um indice

de dependéncia de ativos do exterior de 14% o qual se pode considerar reduzido.

No setor secundario interessa analisar os ramos da “Industria Transformadora” e da

“Construgéo”, pois sédo estes os ramos do setor secundario mais representativos no Concelho,
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em termos de empregabilidade. Assim verifica-se que o indice de dependéncia destes setores
€ 22% e 13% respetivamente o que é relativamente baixo. Importa referir que no caso dos
ramos da “Captacgédo, tratamento e distribuicdo de agua; saneamento, gestdo de residuos e

despoluicdo” a dependéncia é total dos individuos exteriores ao concelho.

Quanto ao setor terciario, € notéria uma maior dependéncia de ativos vindos do exterior do
Concelho, principalmente no ramo das “Atividades de consultoria, cientificas, técnicas e
similares” (91%), “Educacgdo” (62%), “Administracdo Publica e Defesa; Seguranga Social
Obrigatéria” (60%), “Atividades de saude humana e apoio social” (44%) e “Atividades

financeiras e de seguros” (31%).

2.3.3. Fluxos de Saida de Ativos

Para se ter uma ideia da polarizagdo que é exercida sobre a populacéo total ativa de Ferreira
do Zézere pelos varios ramos de atividade econdmica localizados no exterior de Ferreira do
Zézere, calculou-se o Iindice de Polarizacdo de Ativos pelo Exterior, assim foi utlizada a

seguinte formula:

I. Polarizag&o Ativos pelo Exterior:

N2 de Ativos do Ramo X a trabalhar no exterior de Ferreira do Zézere x 100

N° Total de Ativos a trabalhar no Ramo X residentes em Ferreira do Zézere

Quadro 9. indice de Polarizacdo Ativos pelo Exterior

Setor de - Indice de Dependéncia
. Ramo de Atividade . .
Atividade Ativos do Exterior
Setor Priméario | Agricultura, producéo animal, caga, floresta e pesca 3%
IndUstrias extrativas 100%
Industrias transformadoras 26%
Setor Eletricidade, gas, vapor, agua quente e fria e ar frio 20%
Secundario

Captacéao, tratamento e distribuicdo de agua; saneamento, gestédo de 0%
(]
residuos e despoluigdo

Construgao 28%
Comércio por grosso e a retalho; reparagao de veiculos automdveis e 4%
0
motociclos
Transportes e armazenagem 44%
Setor Terciario Alojamento, restauragao e similares 16%
Atividades financeiras e de seguros 42%
Atividades imobiliarias 28%
Atividades de consultoria, cientificas, técnicas e similares 82%
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Setor de o indice de Dependéncia
. Ramo de Atividade : :
Atividade Ativos do Exterior
Atividades administrativas e dos servigos de apoio 33%
Administracéo Publica e Defesa; Seguran¢a Social Obrigatoria 73%
Educacéo 23%
Atividades de satude humana e apoio social 43%
Atividades artisticas, de espetaculos, desportivas e recreativas 2%
Outras atividades de servigos 58%
Atividades das familias empregadoras de pessoal doméstico e 1%

0
atividades de producéo das familias para uso proprio
Atividades dos organismos internacionais e outras instituicdes -

Fonte: INE, Censos 2011

O setor priméario possui um indice de polarizacdo de apenas 3%, 0 que comprova mais uma
vez que a agricultura ndo é uma atividade atrativa, facto explicado em grande parte pela pouca

rentabilidade monetéria da atividade.

No setor secundario, os ramos de atividade com maior indice de polarizacéo pelo exterior sdo a
“Construgéo” (28%) e a “Industria Transformadora” (26%). Relativamente & Indlstria extrativa

todos os ativos (3 individuos) deslocam-se para o exterior do concelho para trabalhar.

Quanto ao setor terciario, os indices de polarizagdo mais elevados verificam-se nos ramos das
“Atividades de consultoria, cientificas, técnicas e similares” (82%), “Administragcdo publica e
defesa; Seguranga social obrigatéria” (73%), “Outras atividades de servigos” (58%),
“Transportes e armazenagem” (44%), “Atividades de saude humana e apoio social’ (43%) e

“Atividades financeira e de seguros).
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2.4. TRANSPORTES DE PASSAGEIROS

As atribuicdes e competéncias dos 6rgdos municipais no dominio dos sistemas de transportes
incidem essencialmente na rede viaria urbana desde o seu planeamento a sua gestdo, a
definicdo e controlo da politica de estacionamento e de ocupacdo da via pulblica, na
organizagdo e exploragdo dos transportes escolares; e em menor escala, nos transportes

publicos de passageiros.

Segundo o Centro Interdisciplinar de Estudos Econdmicos (CIDEC), Manual Pratico de Gestao
Autarquica, 2000, as redes de transportes coletivos sdo uma das componentes do sistema de
transportes. Definem-se pelo conjunto de linhas ou carreiras que asseguram a cobertura
territorial de uma area por um ou varios modos de transporte. Uma rede de transportes é
caracterizada pelos seus itinerarios e respetivas paragens, capacidades de transporte e pelos
horarios e sistema tarifario praticados. O Regulamento dos Transportes Automoveis e a Lei de
Bases dos Transportes Terrestres, definem e regulam, o sistema de transportes coletivos em
Portugal.

Assiste-se nos dias de hoje, nos territérios sujeitos a uma baixa e muito baixa densidade, a um
progressivo desaparecimento da oferta de transportes publicos rodoviarios fora dos principais
eixos interurbanos ou nos locais em que o transporte escolar se encontra a decrescer; sdo
frequentes os casos de carreiras licenciadas que optam apenas pelo periodo escolar, dado que
0 numero de utentes fora deste periodo ndo compensa face as despesas efetuadas nestas
operacdes. A descida da populacdo escolar e 0 encerramento de escolas aponta para um
duplo agravamento da questdo: aumento do custo do transporte por aluno e maior retraimento

na oferta de carreiras acentuando o isolamento populacional.

Como qualquer concelho do interior, este também nao foge a regra, no que respeita aos
Transportes Publicos, a localizacdo geografica, ndo coincidente com nenhuma Area
Metropolitana ou afim, associada ao tipo de povoamento disperso e de relevo sinuoso, faz

desta matéria uma questéo ainda pouco desenvolvida.

Os servicos de transporte publico do concelho resumem-se a transportes rodoviarios, que se

podem resumir a trés categorias:
» Transportes rodoviarios concelhios
= Transportes rodoviérios de longa distancia

= Transportes escolares
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2.4.1. Transportes Rodoviérios Concelhios

A oferta de transportes publicos de passageiros em modo rodovidrio e a escala regional,

assenta em carreiras de carater interurbano operadas por empresas de transportes rodoviarios.

Neste ambito, em Ferreira do Zézere ha um conjunto de linhas de transporte publico rodoviario
gue permitem uma alargada abrangéncia e interligacdo dos circuitos aos aglomerados, focada

essencialmente ao longo dos principais eixos da rede viaria.

Os transportes publicos no concelho de Ferreira do Zézere, cujas linhas estdo representadas

na figura 6, sédo assegurados pelas seguintes empresas operadoras de transportes:
e Rodoviaria do Tejo S.A.

e Rodoviaria da Beira Interior

@n B
Unido das freg s i

‘\\/J
- 5 \ Ferreira do Zézere 0 1.5km
W= T | S|
St = Paragens
e
— Linhas

Figura 6. Linhas e Paragens de Transporte Publico em Ferreira do Zézere

Fonte: Comunidade Intermunicipal do Médio Tejo, 2019

2.4.2. Transportes Rodoviarios de Longa Distancia

Relativamente aos transportes de longa distancia, estes ajustam-se mais a procura, com

tempos de viagem mais adaptados as distancias exercidas e com mais conforto. Porém, muitos
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destes transportes ditos “Expressos” ndo funcionam em interface com os transportes publicos
concelhios.

> Ferreira do Zézere — Lishoa

%

FERREIRA ZEZERE 5 LISBOA T0D0S Preco || ouragho | enwaces
DESDE
= os32 16} =i o
09:45 = 12:00 ‘ - Q
rede 2H 15M 146 KM DIARIAMENTE 12.50€
£ osa0s o . o DESDE
d 16:15 — 18:30 - EXCEPTO 9
reage 2H 15M 146 KM DOMING... 12'50€
£ osa0e o . o DESDE
20:15 = 22:30 -
rede 2H 15M 146 KM DDM‘:@S ou 9 12.50€

Figura 7. Carreira da Rede de Expressos: Ferreira do Zézere - Lisboa

Fonte: www.rede-expressos.pt, janeiro 2018

> Ferreira do Zézere — Tomar

% FERREIRA ZEZERE = TOMAR TODOS PRECO H DURACAD H ENLACES
DESDE
05302

?; 0045 > 1010 O N < Q
rege OH 25M 18 KM DIARIAMENTE 6.00€
DESDE

05306 <

?: 16:15 — 16:40 O B EXCEPTO 9
rege OH 25M 18 KM DOMING... 6.00€
= o o DESDE
rede 20:15 — 20:40 04 25M 18 KM DOMII;‘I;?S ou 9 6.00€

Figura 8. Carreira de Rede Expressos: Ferreira do Zézere - Tomar
Fonte: www.rede-expressos.pt, janeiro 2018
> Ferreira do Zézere — Torres Novas
—> FERREIRAZEZERE - TORRESNOVAS  mooos PRECO || oumagho | Ewuaces

B ez o . - DESDE

P 09:45 = 10:45 - - Q
rege 1 HORAS 43 KM DIARIAMENTE 8.00€
S e © . o DESDE

d 16:15 = 17:15 N EXCEPTO 9
rege 1 HORAS 43 KM DOMING... 8.00€
B eaxa 5 o DESDE

20:15 = 2111 -

rede 0:13 3 1 HORAS 23KM DOM":Z??S ou 9 8.00€

Figura 9. Carreira de Rede Expressos: Ferreira do Zézere — Torres Novas

Fonte: www.rede-expressos.pt, janeiro 2018
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2.4.3. Transportes Escolares

De acordo com Carta Educativa de 2008, a rede de transportes escolares no Concelho de

Ferreira do Zézere esta dividida em duas partes:

> Arede efetuada pela Camara Municipal;

> Arede efetuada por empresas concessionadas para o efeito.
A rede efetuada sob a responsabilidade da Camara Municipal compreende 12 circuitos que
correspondem ao transporte dos alunos das Escolas do 1° Ciclo do Ensino Basico e Pré-

Escolar.

A rede efetuada pelas empresas, compreende 11 circuitos que correspondem ao transporte

dos alunos do 2°, 3° ciclos e ensino secundario.

Os valores apresentados de seguida, dizem respeito ao nimero de alunos transportados

diariamente:
Quadro 10. Niamero de Alunos Transportados Diariamente
Ano Letivo | Pré-escolar e 1° Ciclo | 2°, 3° Ciclos e Secundéario | Total Diario
2002/2003 328 572 900
2003/2004 368 618 986
2004/2005 371 619 990
2005/2006 347 599 946
2006/2007 346 522 868
2007/2008 326 501 827

Nota: A rede do pré-escolar e 1° ciclo, é efetuada pela Camara Municipal, Juntas de Freguesia e Associacdes mediante
acordo prévio com a Autarquia
Fonte: Carta Educativa, 2008

Embora os dados disponiveis se reportem ao ano letivo de 2007/2008 é possivel verificar uma

diminui¢cdo do namero de alunos transportados em todos os escaldes.

2.4.4. Transporte Publico Individual

De acordo com a Autoridade de Supervisao de Seguros e Fundo de Pensdes, em 2016, foram
objeto de seguros 5 veiculos Praga (qualquer veiculo automovel ligeiro, de aluguer sem

taximetro), e 5 Taxis no concelho de Ferreira do Zézere.
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Quadro 11. Veiculos (Praga e Taxi)
Veiculos | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016
Praca 14 11 10 7 5

Téxi 2 3 3 4 5

Fonte: Autoridade de Supervisdo de Seguros e Fundo de Pensfes, janeiro 2018

Se por um lado nos ultimos anos se verificou uma diminuicdo do nimero de veiculos “Praca’,
por outro lado tem-se verificado um ligeiro aumento do niumero de Téaxis no concelho, conforme

se pode constatar no quadro anterior.

2.4.5. Transporte Privado Individual

Os dados relativos ao parque automoOvel que apresentamos seguidamente sdo da
responsabilidade do Autoridade de Supervisdo de Seguros e Fundo de Pens8es e reportam-se

a categoria de veiculos segurados.

O concelho de Ferreira do Zézere, em 2016, apresentava um total de 7 603 veiculos,
representando apenas cerca de 2% do parque automdvel do Distrito de Santarém.
Relativamente ao nimero de ligeiros (4106 auto) estes representam 55% do total de veiculos
segurados do concelho.

Quadro 12. Parque automovel, 2016

Unidade Geogréfica | Total de veiculos | Total de ligeiros | % de ligeiros
Distrito de Santarém 334130 216 565 65%
Ferreira do Zézere 7 603 4106 54%

Fonte: Autoridade de Supervisdo de Seguros e Fundo de Pensdes, janeiro 2018

Analisando a evolucdo a nivel do concelho de Ferreira do Zézere, pelo grafico seguinte

podemos observar que nos ultimos anos tem-se assistido a um aumento parque automovel.
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Grafico 3. Evolucgéo do parque automoével seguro, do concelho 2010-2014
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Fonte: Autoridade de Supervisdo de Seguros e Fundo de Pensdes, janeiro 2018

Transporte Publico vs Transporte individual

No quadro seguinte apresenta-se um comparativo de tempos e custos de viagem, entre o

transporte individual e o transporte publico.

Quadro 13. Comparativo de tempos e custos de viagem a partir de Ferreira do Zézere, de automével e

autocarro

Lisboa Torres Novas Tomar
h Eur h Eur h Eur

Modo

Automével (1) 1:58 | 23.31 | 34 min | 6.41 | 27 min | 2.41

Autocarro (expresso) (2) | 2:15 | 11.90 | 60 min | 7.60 | 25 min | 6.00

(1). Calculos efetuados a partir do Via Michelin, em www.viamichelin.com, 2018

(2). Considerando as viagens com menor duragdo a partir da informagéo da Rede Expressos em www.rede-expressos.pt, 2018

Com se pode observar no quadro anterior, a perda de competitividade nos tempos de viagem é
contrabalancada nas tarifas praticadas que se mostram mais econémicas no autocarro em

viagens mais longas.

Embora as viagens em transporte individual se tornem mais dispendiosas em termos de custo,
elas apresentam uma vantagem nos tempos de viagem dificilmente bativeis pelos transportes
publicos. Tal facto pode ser ainda aliado a grande capacidade de permeabilidade do transporte
individual, conseguindo chegar praticamente a todos os pontos, sem restricdes de horarios, e

apesar de ser mais dispendioso, € mais apetecivel nas op¢des e no conforto.
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3. CONCLUSAO

A definicdo concreta de uma estrutura tem forte influéncia nas interacfes espaciais, e constitui
um elemento preponderante na estruturacdo do territdrio, assumindo-se antes de tudo como

um elemento fundamental de organizacao do espaco, estabelecendo o seu ‘esqueleto’.

Ora, no ambito da elaboragéo (no caso a revisao) de um Plano Diretor Municipal esse facto ndo
pode obviamente ser omitido. Para além da simples definicdo de uma proposta de rede viaria
municipal ‘per si‘, interessa sobretudo a definicdo de uma rede viaria que seja capaz de
responder aos desafios que se vdo colocando em termos de circulagdo, bem como a sua

fundamental articulagcdo com o desenvolvimento urbano que se programa para o Concelho.

Incontestavelmente aliado a rede viaria 0 entendimento das necessidades e fragilidades em
matéria de transportes e mobilidade no panorama do concelho constituem, como ja foi referido,
ainda mais desafios, e julga-se que quanto maior forem as possibilidades de se oferecer, a
todos os niveis, em todos os locais, para todas as idades e para todas as condicdes,
alternativas competitivas ao transporte individual, mais se contribuira para uma regido

qualificada.

Alias, importa referir que a rede viaria, bem como a rede de transportes publicos devem refletir
as necessidades e direitos da populacdo com mobilidade condicionada, contribuindo para a

construcdo de uma sociedade sem barreiras.

Assim, atualmente as estratégias que sdo sugeridas na prossecucdo de niveis de
sustentabilidade do sistema em termos de mobilidade e dos transportes, contam com os

conceitos associados a:
» Diversificac@o de oferta de modos de transporte;
» Reducdo do espaco automovel nos centros das cidades e nas urbanizagdes periféricas;
* Introducdo de veiculos movidos a energias alternativas;
= Gestéo de procura de transportes;

» Informacgdo especializada em matéria de servigos de transportes, suas caracteristicas,

facilidades, precos, sistemas de pagamentos e bilhética;

» Criacéo de condi¢des de acessibilidade para todos.

O aumento da mobilidade das pessoas, reforcando a coesdo das estruturas urbanas e

suburbanas, promovendo o relacionamento interurbano segundo estratégias assumidas de
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coesdo, e ainda viabilizando a oferta de transportes publicos em territérios de baixa densidade,
constitui um grande designio, por forma a melhorar as condigbes de competitividade dos
individuos e das atividades, ou seja, dos centros urbanos e dos aglomerados, quer
isoladamente quer como rede de servigcos, sem inviabilizar a sobrevivéncia de espacos que se

encontram a marginalizados relativamente aos principais eixos de comunicacao.

Outros designios sédo os da diminuicdo da dependéncia do transporte individual (por razdes
ambientais, energéticas e de qualificagcdo urbana), o incremento de todos os modos de
transporte para as diferentes escalas territoriais (no ambito da constituicdo de oferta
diversificada mas integrada em termos de concec¢éo de redes, interfaces, tarifarios e bilhética),
e a atuagdo sobre a procura de transportes alternativos (para maximizar a utilizagdo da oferta

publica disponibilizada e condicionar comportamentos indesejaveis).

De um modo mais concreto, na area do concelho de Ferreira do Zézere assume-se como um
fator primordial potenciar a formagéo de solugfes alternativas nas zonas de baixa utilizacdo de
transportes. Tal prioridade encontra dois grandes desafios: a formacdo de autoridades
regionais / intermunicipais de transportes, com efetivos poderes de coordenacgdo e concertagdo
de redes e operadores, e a criacdo de solucdes alternativas (servicos a pedido) em zonas de

baixa utilizag&o.

Para a sua concretizacdo importa dotar as autarquias de meios capazes de financiamento das
componentes de servigo publico, definindo-se eventualmente formas de contratagdo e de
subvencao de alguns servigos, em complemento com o apoio a criacdo de agrupamentos de
empresas (ou a sua fusdo), tendo em vista a exploracdo de transportes alternativos,

abrangendo pequenas empresas, taxistas, associacdes locais, concelhos vizinhos, etc.
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